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Na tre$¢ artykutu sktadajq sie informacje na temat wypadkowo$ci na
polskich drogach w latach 2016-2018. Przedstawiono rowniez dane
na temat skutkéw wypadkowos$ci w naszym kraju, czyli informacje
0 poszkodowanych w tych zdarzeniach komunikacyjnych osobach
rannych i zabitych. Wymieniono najwazniejsze przyczyny wptywajg-
ce na wypadkowo$c, tj. nieustagpienie pierwszenstwa przejazdu,
nadmierna predkos¢ jazdy i nietrzezwo$c kierowcéw. Dodatkowo
w niniejszym artykule pokazano jak w najwigkszym polskim mieScie
ksztaftowata sie w ostatnich latach sytuacja w zakresie wypadkéw
drogowych i poszkodowanych w nich 0séb.
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Wstep

Najbardziej popularng w Polsce gatezig transportowg wykorzy-
stywang do zarobkowego przemieszczania oséb i fadunkéw jest
transport drogowy. Konsekwencjg znacznego zainteresowania
zarobkowym transportem drogowym w naszym kraju sg jego liczne
zalety, do ktdrych zaliczy¢ nalezy na pewno duza liczbe przewozni-
kéw w zakresie zaréwno transportu pasazerskiego jak i towarowe-
go, gestq sie¢ potaczen komunikacyjnych oraz wiele obiektéw moto-
ryzacyjnych niezbednych do prawidlowej eksploatacji pojazdéw
samochodowych. Do korzystania z transportu drogowego przekonu-
je réwniez réznorodno$¢ autobuséw przeznaczonych do przemiesz-
czania 0sob, ktére w zaleznosci od odlegtosci podrézy oferujg swo-
im pasazerom odpowiedni komfort jazdy, natomiast w przypadku
przewozow towarowych wszelkie wymagania w zakresie bezpiecz-
nego transportu tadunkdw spetniajg ciezaréwki wielu typow i ciggniki
samochodowe. O popularno$ci transportu drogowego w naszym
kraju $wiadczy takze zwiekszajaca sie stale liczba rejestrowanych
samochodéw osobowych, ktore wykorzystywane sg do realizowania
indywidualnych celéw przewozowych przez znaczng cze$¢ polskie-
go spoteczenstwa.

To co z jednej strony jest niewatpliwym walorem, czyli ogromy
dostep w Polsce do pojazdéw samochodowych roznych typow,
niestety bardzo czesto stwarza powazne problemy w postaci nad-
miernego natezenia ruchu na wielu odcinkach naszych krajowych
drég. Najistotniejszym problemem wynikajacym z nadmiernego
natezenia ruchu samochodowego jest ogromna wypadkowos$¢
i kolizyjno¢ na naszych drogach, ktdrej najbardziej niekorzystng
konsekwencjg sa poszkodowani w tych zdarzeniach komunikacyj-
nych ludzie [1].

Celem niniejszego artykutu jest analiza wypadkowosci w Polsce
na podstawie m.in. poréwnania danych na temat liczby poszkodo-
wanych oséb w latach 2016-2018 oraz najczesciej wystepujacych
wowczas przyczyn wypadkow drogowych.

1.Czynniki determinujgce wypadkowo$¢ w Polsce

W Polsce mozna wymieni¢ kilka istotnych czynnikow wptywaja-
cych na wypadkowo$¢. Jednym z nich jest na pewno stale zwiek-
szajaca sie liczba rejestrowanych w naszym kraju pojazdéw samo-
chodowych, zaréwno osobowych przeznaczonych do zaspokajania
indywidualnych potrzeb przewozowych spoteczenstwa, jak rowniez
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$rodkéw transportowych wykorzystywanych do zarobkowego prze-
mieszczania osob i towardéw. Ta duza liczba pojazdéw samochodo-
wych na polskich drogach wptywa niekorzystnie na bezpieczerstwo
odbywajacego sie tam ruchu, czesto przy duzym natezeniu ruchu
dochodzi do niewtadciwych zachowari kierowcéw, a w konsekwencji
do kolizji, w ktérych uszkodzone sg jedynie auta lub do powaznych
wypadkéw z poszkodowanymi osobami rannymi lub ofiarami $mier-
telnymi [3,5]. Na rys. 1 przedstawiono dane na temat liczby $rodkéw
transportu drogowego zarejestrowanych po raz pierwszy w Polsce
w latach 2016-2018, natomiast na rys. 2 pokazano dodatkowo dane
na temat autobusow, ciggnikéw samochodowych, samochodéw
ciezarowych i samochoddw osobowych.
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Rys. 1. Liczba zarejestrowanych pojazdéw w Polsce [6]
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Rys. 2. Liczba zarejestrowanych wybranych typdw pojazdéw [6]

Dane pokazane na rys. 11irys. 2 pozwalajg na nastepujgce wnioski:

— biorac pod uwage liczbe pojazddw po raz pierwszy zarejestro-
wanych w naszym kraju w latach 2016-2018 zauwazy¢ mozna
znaczny wzrost rejestracji w 2018 r. w stosunku do roku 2016
o0 ponad 115 tys. samochoddw,

— w latach 2016-2018 r. zarejestrowano najwiecej samochoddw
osobowych, poniewaz tacznie byto to ponad 4 min aut, dla po-
réwnania autobusow, ciggnikébw samochodowych i samocho-
déw cigzarowych w tym samym czasie zarejestrowano w sumie
niecate 573 tys.,
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Tab. 2. Srednia wieku wybranych pojazdéw w UE [7]

— narys. 2 mozna zauwazy¢ w 2017 r. nieznaczny spadek liczby
zarejestrowanych wowczas pojazdéw samochodowych zaréwno

w poréwnaniu do 2016 r. jak rowniez w zestawieniu z rokiem

2018.

Waznym powodem, ktdry réwniez mdgt mie¢ wptyw na bezpie-
czenstwo ruchu drogowego w naszym kraju jest zaawansowany
wiek pojazdéw eksploatowanych na polskich drogach. Starsze
samochody zazwyczaj wymagajq czestszych przegladéw i napraw,
czego nie respektujg ich posiadacze, a to z kolei moze skutkowac
tym, ze w wielu niebezpiecznych sytuacjach, ktére mogg zdarzy¢
sie na drodze, pojazdy te nie sg tak sprawne jak nowsze samocho-
dy. Sredni wiek eksploatowanych pojazdéw w Polsce, wliczajac w to
samochody osobowe, dostawcze i cigzarowe, okresla si¢ na 16,6
lat, natomiast $redni wiek pojazdéw w Europie okre$la sie na 11 lat
[7]. W tabeli 1 pokazano $redni wiek pojazdéw w 25 krajach UE,
natomiast w tabeli 2 przedstawiono dane na temat Sredniego wieku
samochodéw osobowych, dostawczych oraz cigzarowych eksploat-

owanych w Polsce i w wigkszosci europejskich parstw.

Tab. 1. Srednia wieku pojazdéw w UE [7]

Lp. Paristwo Srednia wieku pojazdow
1. Polska 16,6
2. Grecja 16,3
3. Estonia 14,7
4. Rumunia 14,2
5. totwa 13,9
6. Litwa 13,8
7. Wegry 13,6
8. Chorwacja 13,5
9. Czechy 13,5
10. Portugalia 13,4
11. Stowacja 12,5
12. Finlandia 12,5
13. Hiszpania 12
14. Wiochy 11,9
15. Stowenia 10,2
16. Ilandia 9,2
17. Holandia 8,7
18. Szwecja 8,7
19. Wielka Brytania 8,6
20. Belgia 8,6
21. Austria 8,5
22. Dania 8,3
23. Francja 8,3
24. Niemcy 8,1
25. Luksemburg 6,4

Z informaciji przedstawionych w tabeli 1 wynika, Ze:

$rednia wieku zarejestrowanych w Polsce pojazdéw — 16 lat i 6
miesiecy — lokuje Polske na pierwszym miejscu w Europie
w rankingu panstw, w ktorych eksploatowane sg najstarsze au-
ta, przed Grecjq (16,3 lat) i Estonig (14,7 lat),

znacznie lepszg niz w Polsce $rednig wieku pojazddéw majg
takze auta uzytkowane w Czechach i na Stowacji — okoto 12 lat,
wsrdd panstw, w ktdrych $rednia wieku eksploatowanych tam
samochoddw jest w Europie najnizsza wymieni¢ mozna Luk-
semburg — 6 lat i 4 miesigce, Niemcy — 8 lat 1 miesigc oraz
Francje i Danie z takim samym wynikiem — 8 lat i 3 miesigce.

Lp. Par Samochéd Samochéd Samochdéd
anstwo ..
osobowy dostawczy ciezarowy
1. Austria 8,9 8,1 8,4
2. Belgia 7,7 8,2 9,8
3. Chorwacja 141 12,0 14,3
4. Czechy 14,5 12,0 13,9
5. Dania 8,5 8,6 7,7
6. Estonia 151 12,8 16,3
7. Finlandia 12,7 12,2 12,5
8. Francja 9,0 8,3 75
9. Grecja 13,5 16,7 18,7
10. Hiszpania 114 12,1 12,6
11. Holandia 9,5 8,8 79
12. Ilandia 9,0 8,38 9,8
13. Litwa 16,7 12,2 12,7
14, totwa 16,3 12,8 12,7
15. Luksemburg 6,2 6,3 6,6
16. Niemcy 8,9 73 8,0
17. Polska 17,2 16,0 16,7
18. Portugalia 12,6 14,0 13,7
19. Stowacja 134 11,3 12,7
20. Stowenia 11,2 9,0 10,4
21. Szwecja 9,6 8,0 8,5
22. Rumunia 15,3 135 13,8
23. Wegry 145 134 12,8
24. | Wielka Brytania 8,5 8,5 8,8
25. Wiochy 10,7 11,9 13,2

Analizujgc dane wymienione w tabeli 2 mozna zauwazy¢, ze
wsrod ponad dwudziestu europejskich paistw najstarsze samocho-
dy osobowe eksploatowane sg na polskich drogach, ich Sredni wiek
to az 17 lat i 2 miesigce. Troche lepiej wyglada Sredni wiek samo-
chodéw dostawczych — 16 lat, poniewaz daje to nam tym razem
drugie miejsce w rankingu najstarszych tego typu pojazdéw w UE
po Greciji, w ktérej takie samochody majg $rednio 16 lat i 7 miesie-
cy. Drugie miejsce po Grecji Polska zajeta rowniez w rankingu
najstarszych samochoddw ciezarowych, ktére $rednio majg 16 lat i
siedem miesiecy.

2. Wypadki drogowe w Polsce i ich skutki
Wypadki drogowe sg konsekwencjg nieprzestrzegania obowig-

zujacych zasad ruchu drogowego. Do najpowazniejszych skutkdw

wypadku drogowego zalicza sie $mierC, uszkodzenie ciata lub
uszczerbek na zdrowiu kierowcy lub innej osoby poszkodowanej,
konsekwencjg, takiego niekorzystnego zdarzenia komunikacyjnego
moze by¢ takze uszkodzenie mienia. Wyrdznia si¢ nastepujace

podstawowe dziatania 0séb w sytuacji wypadku drogowego [1]:

— nalezy zapewni¢ bezpieczenstwo sobie, jako osobie uczestni-
czacej w zdarzeniu, zaparkowa¢ pojazd najlepiej przed miej-
scem zdarzenia, wiaczy¢ Swiatta awaryjne,

— nalezy zatozy¢ odziez odblaskowa lub przyczepi¢ do ubrania
elementy odblaskowe, niezwtocznie zawiadomi¢ o zdarzeniu
Policje i stuzby ratunkowe,

— nalezy ustawi¢ trojkaty ostrzegawcze, wigczy¢ $wiatta awaryjne,
wytaczy¢ zapton w pojazdach uszkodzonych, zamkna¢ doptyw
paliwa w pojazdach z silnikiem Diesla, czy motocyklach,

— nalezy oceniC stan poszkodowanych, udzieli¢ im pomocy, wy-
ciggna¢ ranne osoby z pojazdu w przypadku ryzyka zapalenia
pojazdu, najechania na uszkodzony pojazd przez inne auto,
kiedy konieczna jest reanimacja poszkodowanego, czeka¢ na
specjalistyczng pomoc.

W celu ustalenia poziomu bezpieczenstwa na polskich drogach
na rys. 3 zaprezentowano dane na temat liczby wypadkéw komuni-
kacyjnych, ktére wydarzyty sie w latach 2016-2018 w naszym kraju.
Z kolei na rys. 4 pokazano niekorzystne skutki tych wypadkéw
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drogowych, czyli liczbe poszkodowanych w nich oséb rannych oraz
zabitych.
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Rys. 3. Liczba wypadkow drogowych w latach 2016-2018 [6]

e

Informacje pokazane na rys. 3 pozwalajg na stwierdzenie, ze:

— w analizowanych latach 2016-2018 liczba wypadkéw drogowych
na terenie naszego kraju zmniejszata sie,

— w 2017 r. wypadkdéw drogowych bylo w pordwnaniu do roku
2016 mniej 0 904, natomiast w roku 2018 w zestawieniu z ro-
kiem poprzednim roznica byta znacznie wigksza, poniewaz ta-
kich niekorzystnych zdarzen komunikacyjnych bylo mniej az
0 1350 wypadkdw niz w roku 2017.
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Rys. 4. Liczba poszkodowanych w wypadkach drogowych w latach
2016-2018 [6]

Z rys. 4, na ktorym przedstawiono najpowazniejsze skutki wy-
padkéw drogowych w naszym kraju w latach 2016-2018, czyli po-
szkodowanych w nich oséb, nalezy zauwazy¢ malejacg z roku na
rok liczbe rannych, w 2018 r. zmniejszyta sie ona w poréwnaniu do
2016 r. 0 3766 osob. Niestety nie mozna takiego samego wniosku
wyciggna¢ na podstawie danych dotyczacych ofiar $miertelnych,
poniewaz mimo spadku zabitych w wypadkach, ktére wydarzyly sie
w 2017 r. 0 195 os6b w poréwnaniu do roku 2016, rok 2018 poka-
zal, ze wzrosta $miertelno$¢ poszkodowanych wowczas oséb o 7
w stosunku do roku poprzedniego.

Na rys. 5 pokazano ile w wypadkach drogowych w latach 2016-
2018 zgineto pieszych, rowerzystow i motocyklistow. W oparciu
0 dane pokazane na tym rysunku mozna wywnioskowaé, ze w roku
2018 w poréwnaniu do 2016 r. zmniejszyta sie liczba zabitych pie-
szych, natomiast nastapit wzrost ofiar $miertelnych wsréd rowerzy-
stow i motocyklistow.
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Rys. 5. Liczba ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych [6]

3. Wybrane przyczyny wypadkowosci w Polsce

Do najczesciej wymienianych w ostatnich latach przyczyn wy-
padkowosci na polskich drogach naleza: nieustapienie pierwszen-
stwa przejazdu i niedostosowanie predkosci do warunkéw jazdy.
Wyniki dotyczace liczby wypadkow drogowych, ktérych powodem
byto nieodpowiednie zachowanie kierowcdw pojazdéw samochodo-
wych w stosunku do innych uczestnikdw ruchu, czyli nieustapienie
pierwszenstwa przejazdu przedstawiono na rys. 6. Na rysunku tym
pokazano takze skutki takiego nieodpowiedzianego zachowania
kierowcow w postaci liczby ofiar $miertelnych w tych wypadkach.
Z kolei na rys. 7 zaprezentowano dane na temat wypadkowosci
wynikajacej z nadmiernej predkosci jazdy kierowcow oraz informa-
cje na temat zabitych w tych zdarzeniach drogowych.
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Rys. 6. Liczba wypadkéw wynikajacych z nieustapienia pierwszer-
stwa przejazdu i poszkodowanych z tego tytutu 0séb [6]

Analizujgc dane pokazane na rys. 6 mozna stwierdzi¢, ze:

— w wyniku niewtasciwego zachowania kierowcdéw pojazdéw
samochodowych, jakim niewatpliwie jest nieustgpienie pierw-
szefnstwa przejazdu innym uczestnikom ruchu drogowego,
w latach 2016-2018 miato miejsce az 22247 wypadkdw, w kto-
rych $mier¢ poniosto 978 osdb,

— pocieszajacq informacjg, wynikajaca z danych zaprezentowa-
nych na rys. 6, moze by¢ jednak to, Zze z liczba wypadkow
z powodu nieustapienia pierwszenstwa przejazdu w 2018 r.
zmniejszyta sie 0 9 w poréwnaniu do roku 2016,

— zmniejszyta sig takze liczba ofiar $miertelnych, w wypadkach
spowodowanych nieustapieniem pierwszenstwa przejazdu,
w 2017 r. w poréwnaniu do 2016 r. o 28 zabitych, niestety
w nastepnym roku, w stosunku do roku 2017, wzrosta ona 0 5
zabitych.
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Rys. 7. Liczba wypadkéw wynikajacych z nadmiernej predkosci
jazdy i poszkodowanych z tego tytutu 0séb [6]

Z kolei dane pokazane na rys. 7 informujg o tym, Zze w analizo-
wanych latach 2016-2018 zmniejszyta sie liczba wypadkow spowo-
dowanych przez kierowcéw, ktdrzy poruszali sie po polskich dro-
gach z nadmierng predkoscig, najwiekszy spadek w tego typu nie-
korzystnych zdarzeniach komunikacyjnych o 1358 mozna zauwazy¢
w 2017 r. w poréwnaniu do roku 2016. Tendencje malejacq nalezy
zauwazy¢ réwniez w przypadku liczby ofiar $miertelnych w wypad-
kach, ktére zostaly spowodowane przez sprawcéw poruszajacych
sie z nadmierng predkoscia, w 2017 r. w poréwnaniu do roku po-
przedniego byto o0 60 zabitych mniej, 0 41 zabitych mniej byto row-
niezw 2018 r. niz w roku 2017 r.

Ciekawym wnioskiem z danych pokazanych na rys. 6 i 7 moze
by¢ fakt, ze z powodu nieustapienia pierwszenstwa przejazdu
w latach 2016-2018 bylo o ponad 2100 wypadkow wiecej niz
z powodu nadmiernej predkosci, natomiast ofiar Smiertelnych byto
0 1399 wiecej w wypadkach spowodowanych przez kierowcow,
ktorzy nie dostosowali predkosci jazdy do warunkdw panujacych na
drodze.

Biorgc po uwage rézne przyczyny wplywajace na wypadkowosé
w naszym kraju nalezy réwniez zwréci¢ uwage na powazny problem
jakim jest nietrzezwo$¢ uzytkownikéw ruchu drogowego. Mimo wielu
akcji propagujacych wiasciwe zachowanie kierowcow, w tym takze
trzezwo$¢, wcigz na polskich drogach zatrzymywane sg osoby,
ktérych stan wskazuje, ze sg pod wptywem alkoholu. Na rys. 8
pokazano zestawienie 0sob nietrzezwych, ktére w latach 2016-2018
zostaty zatrzymane przez policje.
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Rys. 8. Liczba zatrzymanych nietrzezwych kierowcow [6]

Z danych pokazanych na tym rysunku wynika, ze w latach
2016-2018 liczba zatrzymanych w naszym kraju przez policje nie-
trzezwych kierowcow, poréwnujac rok 2018 z 2016 r., zmniejszyta

sie o prawie 11 tys. Mozna na pewno cieszy¢ sie z tego powodu, ze
ci nietrzezwi kierowcy zostali zatrzymani przez policie zanim spo-
wodowali wypadek drogowy, w ktérym poszkodowane zostatyby
jakie$ osoby.

Nietrzezwo$¢ kierowcdw jest niestety kolejng czesta przyczyng
wypadkowosci na polskich drogach. O tym jak ksztattowata sie ona
w ocenianych latach 2016-2018 informujq dane zaprezentowane na
rys. 9. Na rysunku tym zamieszczono dodatkowo informacje na
temat liczby poszkodowanych oséb rannych i zabitych w wypadkach
drogowych spowodowanych przez nietrzezwych sprawcéw, oczywi-
$cie w analizowanych latach 2016-2018.
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Rys. 9. Wypadki spowodowane przez nietrzezwych sprawcow [6]

W latach 2016-2018, jak wynika to z rys. 9:

— nietrzezwi kierowcy w naszym kraju spowodowali 5477 wypad-
kow drogowych, w ktorych byto ponad 7 tys. rannych os6b
i 758 ofiar $miertelnych,

— analizujgc dane na rys. 9 zauwazy¢ nalezy tendencje malejacq
z roku na rok, zaréwno biorac pod uwage liczbe wypadkéw dro-
gowych, jak réwniez poszkodowanych w nich 0séb,

— w roku 2018 wypadkowos¢ spowodowana przez nietrzezwych
kierowcow zmalata w poréwnaniu z rokiem poprzednim o 82 te-
go typu zdarzenia; znacznie wiekszy spadek liczby wypadkéw
az 0 663 zauwazy¢ mozna poréwnujac rok 2017 r. i 2016,

— oceniajac skutki wypadkow spowodowanych przez nietrzezwych
sprawcow wywnioskowaé mozna, ze w 2017 r. rannych
w tego typu zdarzeniach byto mniej o 1424 osoby w poréwnaniu
do 2016 r. a w 2018 r. liczba takich poszkodowanych zmniejszy-
ta sie w poréwnaniu do roku poprzedniego o 64 osoby,

— biorac pod uwage ofiary Smiertelne zauwazyC mozna, Ze
w roku 2017 byto ich mniej o 177 os6b niz w 2016 r., natomiast
zabitych w 2018 r. byto mniej 0 37 0s6b nizw 2017 .

4. Wypadkowos¢ i jej skutki w miescie stotecznym - Warszawie

W rozdziale tym zamieszczono informacje na temat wypadko-
wosci w najwigkszym polskim miescie - Warszawie. Poréwnano nie
tylko liczbe wypadkéw, do ktérych doszto w latach 2016-2018, ale
ocenie poddano takze to co dziato si¢ w poszczegoinych kwartatach
kazdego z analizowanych w tym artykule lat. Mozna na rys. 10
zauwazy¢, ze najbardziej niebezpiecznym okresem, w kazdym z
ocenianych lat 2016-2018, byt w Warszawie Il kwartat obejmujacy
takie miesigce jak kwiecien, maj oraz czerwiec. Wymienione mie-
sigce Il kwartatu to na pewno czas coraz lepszych warunkéw atmos-
ferycznych zachecajgcych wielu kierowcéw do jazdy z wigkszq
predkoscia, co z kolei moze doprowadzi¢ do wielu niebezpiecznych
sytuacji.
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Rys. 10. Liczba wypadkow drogowych w Warszawie [6,7]

Z rys. 10 wywnioskowa¢ mozna takze, ze:

— w Il kwartale 2016 r. doszto do 386 wypadkéw drogowych, co
oznacza, ze byto ich wiecej niz w | kwartale o 161 wypadkéw,
niz w Il kwartale o 50 wypadkéw, niz w IV kwartale o 69 wy-
padkow,

— w Il kwartale 2017 r. doszio do 389 wypadkéw drogowych, co
oznacza, ze byto ich wiecej niz w | kwartale o 151 wypadkéw,
niz w Il kwartale o 59 wypadkéw, niz w IV kwartale o 26 wy-
padkow,

— w Il kwartale 2018 r. doszio do 401 wypadkéw drogowych, co
oznacza, ze byto ich wiecej niz w | kwartale o 167 wypadkow,
niz w Il kwartale o 121 wypadkéw, niz w IV kwartale o 85 wy-
padkow.

Wymienione powyzej wnioski pozwalajg na ustalenie statej ten-
dencji w roku 2017 i w 2018 r., Ze drugim najniebezpieczniejszym
okresem w Warszawie po Il kwartale jest koniec roku, czyli zmienia-
jace sie na gorsze warunki pogodowe oraz coraz krotsze dni w
pazdzierniku, listopadzie i grudniu.

Kolejnym kryterium analizy wypadkowosci i jej niekorzystnych
skutkow w miescie stotecznym - Warszawie jest pokazanie liczby
poszkodowanych rannych i zabitych w poszczegéinych okresach lat
2016-2018 (rys. 11 irys. 12).
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Rys. 11. Liczba rannych w wypadkach drogowych [6,7]

Pokazane na rys. 11 dane informujg o tym, ze podobnie jak byto
to w przypadku wypadkowosci zaprezentowanej na rys. 10, najwie-
cej rannych w warszawskich wypadkach byto w Il kwartale 2018 r. —
458, 0 15 poszkodowanych wiecej niz w 2017 r. i 0 13 0séb wiecej
niz w roku 2016. Na rys. 11 mozna réwniez zauwazy¢, ze w stycz-
niu, lutym i marcu 2018 r. byto najmniej poszkodowanych w stotecz-
nych wypadkach oséb — 234, o 35 rannych mnigj niz w 2017 r.
i 0 12 rannych mniej niz w roku 2016.
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Rys. 12. Liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych [6,7]

Whioski, ktére mozna wyciggna¢ z rys. 12 sg odmienne od tego
co bylo przedstawione na poprzednich wykresach. Oceniajac liczbe
zabitych osob w wypadkach drogowych, ktdre miaty miejsce na
warszawskich ulicach w wybranych do badan latach, nalezy zauwa-
zy¢, ze az 18 ofiar Smiertelnych byto w IIl kwartale 2017 r. Rysunek
ten pozwala takze na stwierdzenie, ze z roku na rok sytuacja w tym
zakresie w Warszawie sig¢ poprawia, poniewaz najwiecej ofiar $mier-
telnych w stotecznych wypadkach drogowych bylo w 2016 r. — 44,
nastepnie w 2017 r. — 39 i najmniej w 2018 r. - 33.

Podsumowanie

W Polsce istotnym problemem jest na pewno niski poziom bez-
pieczenstwa na drogach, wywotany zbyt duzg liczbg wypadkdw oraz
poszkodowanych w nich osob. Wptyw na to ma wiele powodow, do
ktérych zaliczyé mozna, np. duze natezenie ruchu na polskich dro-
gach, ktore wynika ze stale zwigkszajacej sig liczby rejestrowanych
w naszym kraju pojazdéw samochodowych. Duza liczba pojazdéw
na drogach to zawsze wigksza mozliwo$¢ wystapienia kolizji czy
wypadku. Nie bez znaczenia, w ksztattowaniu sie tak duzej wypad-
kowosci w naszym panstwie, jest réwniez zaawansowany wiek
eksploatowanych na polskich drogach pojazdéw, ktére w niebez-
piecznych sytuacjach mogg nie sprawdzi¢ sie tak dobrze jak now-
sze samochody. Sredni wiek eksploatowanych pojazdéw w Polsce
jest o ponad pie¢ lat wigkszy niz $rednia europejskich aut [1].

Analizujgc wypadki komunikacyjne, ktére wydarzyly sie na pol-
skich drogach w latach 2016-2018 mozna zauwazy¢, ze sytuacja
w tym zakresie znacznie sie poprawita. W 2017 r. w poréwnaniu do
roku poprzedniego liczba wypadkéw drogowych zmniejszyta sie
w naszym kraju 0 904, a w 2018 r. w zestawieniu z 2017 r. byto
mniej o kolejnych 1350 tego typu niekorzystnych zdarzen. Znacznie
polepszyta sie tez sytuacja w zakresie poszkodowanych w wypad-
kach drogowych oso6b, poniewaz w 2018 r. byto o 3766 rannych
mniej niz 2016 r. Poréwnujac rok 2018 z rokiem 2016 widoczny jest
takze spadek w liczbie poszkodowanych w wypadkach ofiar $mier-
telnych o 188 zabitych. Wptyw na zmniejszenie liczby wypadkéw na
polskich drogach i tym samym poprawe bezpieczefstwa uzytkowni-
kéw ruchu mogly mie¢ réznego rodzaju projekty informacyjno-
edukacyjne w zakresie BRD, propagowane m.in. przez Policje czy
Krajowa Rade Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego [2,4].

Z przedstawionej w niniejszym artykule analizy wynika takze, ze
do najpowazniejszych wykroczer wielu polskich kierowcdw pojaz-
déw samochodowych — sprawcéw kolizji i wypadkéw komunikacyj-
nych — zaliczy¢ nalezy nieprzestrzeganie regut w zakresie pierw-
szenstwa przejazdu i jazde z nadmierng predkoscia, czesto niedo-
stosowang do warunkéw panujacych na drodze. Nieustgpienie
pierwszenstwa przejazdu innym uczestnikom ruchu drogowego
w latach 2016-2018 byto przyczyng ponad 22 tys. wypadkéw na
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polskich drogach, w ktorych $mier¢ poniosto 978 os6b, jeszcze
wigcej zabitych w tym analizowanym okresie, bo 2377 byto z powo-
du niedostosowania predko$ci jazdy przez kierowcow do panuja-
cych warunkéw.
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Assessment of the rate of accidents on Polish roads

The content of the article consists of information on the rate of road
accidents on Polish roads in 2016 -2018. Moreover, it presents data
about effects of accident rate in our country, i.e. information about
casualties of such traffic accidents, resulting in death or injury. The
major causes of the accident rate were listed such as failure to yield
the right of way, speeding and driving under influence of alcohol.
Additionally, this paper shows how the situation regarding traffic
accidents and accident casualties developed in the largest Polish
city in the recent years.
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